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AN EINEN LANCIA Thema denkt,
dem kommt fast automatisch die Ziffern-
folge 8.32 in den Sinn. So heifit das Spit-
zenmodell mit dem charismatischen und
kostenintensiven Ferrari-V8, dessen 215
PS alle anderen Thema-Varianten zu be-
dauernswerten Kleindarstellern degra-
diert. Fiir einen Thema ohne Ferrari-Motor
interessiere sich deshalb, so die weit ver-
breitete Meinung, kein Schwein.

Einspruch, Euer Ehren! Ist stattgege-
ben, denn er stammt von Frank Dehler,
Initiator des Lancia Club Vincenzo, der
sich auch der jiungeren Modelle wie des
Thema annimmt. ,Sogar ein normaler
Thema ist heute ein interessantes und
erhaltenswertes Automobil, Es wurde
immerhin zehn Jahre lang, von 1984 bis
1994, gebaut und gehoérte als beliebte
Business- und Familien-Limousine nicht
nur in Italien zum damaligen Strafien-
bild®, sagt Dehler. Aulerdem sei er mit
seinem Stil und seinen Top-Fahrleistun-
gen ein echter Lancia.

Als Beweis lud Dehler zu einem The-
ma-Treffen nach Kirchberg an der Jagst
ein, zu dem sich mehr als 20 der zeitlos
von Giugiaro gezeichneten Lancia einfan-
den, darunter auch mehrere Kombi und
natiirlich auch zwei gepflegte 8.32. Hinzu
kamen einige Exoten wie die verlangerte
,Limousine“ sowie ein Lancia Thema 8.32
Station Wagon. Auch der Rest war alles
andere als ,normal“, denn der Thema
zeichnet sich durch eine derartige Fiille
von Motor- und Ausstattungs-Varianten
aus, dass die Universitat Bologna dafiir
einen Lehrstuhl einrichten miisste.

Architekt Heini Rutz aus Speicher bei
St. Gallen fahrt eine um 30 Zentimeter
verlangerte Lancia Thema , Limousine®,
die von 1987 bis 1988 fester Bestandteil
des Modellprogramms war. Aufgrund des
hohen Preises — mit rund 70 000 Mark war
die Limousine doppelt so teuer wie das
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normale V6-Modell - entstanden jedoch
nur 24 Stiick. Der verlingerte Thema be-
sitzt wie der 8.32 ein verstarktes Fahr-
werk, eine vollautomatische Klimaanlage,
zusitzliche seitliche Ablagefacher und
eine exzellente Lederausstattung.
Standesgemaf? treibt ein von Peugeot,
Renault und Volvo entwickelter PRV-V6
mit 150 PS die Vorderrider an. Trotz sei-
ner Linge von 4,89 Meter wiegt der The-
ma Limousine nur 1380 Kilogramm, das
sind 240 Kilo mehr als die extrem leicht-
gewichtige Standard-Version, die dank
ihres Frontantriebs sogar mit V6-Motor
auf nur 1160 Kilogramm kommt.
Besitzer Rutz ist stolz auf die un-
gewohnliche Staatslimosuine, die seine
Lancia-Sammlung hervorragend erginzt.
»,Der Wagen ist in einem tadellosen Zu-
stand, berichtet Rutz, ,und gehorte ei-
nem Chirurgen in Catania auf Sizilien.“
Auch Fiat-Chef Gianni Agnelli fuhr in ei-

Der lange Lancia Thema
war 1987 Bestandteil
der offiziellen Modell-
palette. Typisch fiir
die erste Generation
sind die seitlichen
Frontblinker
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/ y Name Heini Rutz aus Speicher (CH)
Fahrzeug Lancia Thema Limousine Besondegheiten Staatslimousine mit Luxusausstattung

www.motor-klassik.de YOUNGTIMER 3/2012



Name Werner Schlndler Fahrzeug Lanma Thema e
SW. turbo ds Besonderheiten Kombi mit Diesel, in Deutschland sehr selten |

Die Nebelleuchten
unter der StoBstange
sind das Kennzeichen
der dritten Thema-
Generation, die von 1992
bis 1994 gebaut wurde.
Den attraktiven Kombi
nahm Lancia bereits 1986
ins Programm

Name Montz Hummel Fahrzeuge
Lancia Thema SW. 3.0 V6 LX Besonderhelt

Luxus-Kombi mit Cockp1t des 8.32

Zuletzt bot Lancia nicht
weniger als vier Aus-

’f"?‘\ ‘. R T stattungsvarianten:
k@? s : O Standard, LE, LSund LX. [ 00 G, ACEE—

Name Renzo Marchesm Famzeug g NurdieTopversion LX

Lancid Theria SW. turbo 16 V. Besonderheiter erhielt das identische

- Interieur wie der

Relste.zum Treffen aus der UKraine an B |cqendire Thema 8.32
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Werner Schindler
ist stolz auf seinen
schicken Kombi, den
er nurim Sommer
fahrt. Der kraftige
Turbo-Diesel arbeitet
mit bewahrter Bosch-
Technik und mit einem
Turbolader von KKK

nem langen Lancia und natiirlich Staats-
prasident Francesco Cossiga. Sogar Pop-
star Madonna soll sich einen dieser Luxus-
liner geleistet haben.

Ab Werk angebotene Annehmlichkei-
ten wie Telefon und Alcantara-Ausstat-
tung sowie das gelungene Kombi- oder
»Station Wagon“-Design von Pininfarina
machten Werner Schindler aus Augsburg
zum Lancia-Fan. Sein weifer Thema S.W.
(steht bei Lancia fiir Station Wagon) turbo
ds von 1993 sieht mit den breiten Alu-
Felgen auch heute noch modern und ap-
petitlich aus. ,Ich fahre den Lancia seit
2005, allerdings nur im Sommer. Er ist die
ideale Mischung aus Luxus, viel Platz und
Sparsamkeit®, erklart Schindler. Unter der
Haube arbeitet ein Vierzylinder-Turbodie-
sel mit 118 PS, der auch im Fiat Ducato
schnelle Lieferfahrten erméglichte.

Doch wie steht es mit der Zuverlassig-
keit der italienischen Diven? Immobilien-
Spezialist Ekkehard Knechtel aus Weif3en-
fels bei Halle/Leipzig fahrt einen schlich-
ten, metallic-grauen Themai.e. von 1991,
derjetzt 410 000 Kilometer auf dem Zahl-
werk hat. Bereits im August 1997 erstand
Knechtel die 120 PS starke Limousine, die
80000 Kilometer gelaufen war. ,Mit einem
Golf Diesel, den ich vorher hatte, gab es

Name Ekkehard Knechtel Fahrzeug Lancia Thema ILE.
Besonderheiten Dauerléufer mit iber 410 DDD Kilometer

- )
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Schlichter, unverwiistlicher
Thema mit Zweiliter-
Benziner. Er zahlt zur
zweiten, von 1988 bis 1992
gebauten Generation
mit starker betontem
Chromgrill und mit
Blinkleuchten unter den
Frontscheinwerfern

,2poer Thema ist
einfach zu
attraktiv, um
aufdem Schrott-
platz zu landen.
Wir bieten
beim Kauf und
bei Ersatzteilen
Unterstutzung”

Lancia Club Vincenzo-
Vorstand Frank Dehler

nur Probleme®, berichtet der Lancia-Viel-
fahrer. Sein Lancia Thema lief besser: Erst
bei 363 500 Kilometern musste der Motor
gewechselt werden. Die Kosten fiir das
neue Aggregat lagen bei 1250 Euro ohne
Mehrwertsteuer. Gelegentlich macht die
Elektrik mit ihren vielen Kontrollanzeigen
Probleme. Weil der Wagen trotzdem brav
seinen Fahr-Job machte, lief? Knechtel vor
Kurzem die Karosserie aufarbeiten. Die
Radlaufe, ein Kotfligel vorn und das
Abschlussblech hinten waren stark von der
braunen Pest befallen.

Ein anderer Lancia-Fan hat ebenfalls
schon einige Kilometer im Thema gesam-
melt und nahm eine abenteuerliche An-
reise zum Treffen in Kirchberg in Kauf.
Renzo Marchesin aus San Vendemiano in
Venetien kam aus der Ukraine nach Baden-
Wiirttemberg und tauschte wihrend eines
Zwischenstopps bei sich zu Hause seinen
Thema-Geschiftswagen, eine Stufenheck-
Limousine, gegen den attraktiveren Kombi
turbo 16V LX seiner Frau. Marchesin rich-
tet in der Ukraine Pizzerien ein. Er schatzt
den Fahrkomfort und den hellen Innen-
raum in Kombination mit dem geringen
Gewicht, gutem Handling und einer at-
traktiven Karosserie. Sein Treueschwur
lautet daher: ,So lange es noch die alten
Thema gibt, werde ich einen fahren.”

Marchesins Kombi stammt aus der
dritten und letzten, von 1993 bis 1994
gebauten Thema-Generation, die noch
einmal alle Komfort- und Luxusregister
zog. Kraftige Vierventil-Vierzylinder er-
hielt bereits die zweite Generation (1988
bis 1992), womit die Leistung des Saugers
von 120 auf 150, des Turbo von 165 auf
185 PS anstieg. Dank des niedrigen Fahr-
zeuggewichts von 1285 Kilogramm be-
schleunigt der Turbo in sieben Sekunden
vom Stand auf 100 km/h - gerade mal 0,2
Sekunden langsamer als der 8.32.

Schliefdlich ersetzte ab 1992 der Vier-
ventil-Kat-V6 mit 175 PS von Alfa Romeo
den betagten Euro-Sechser. Der mit Kata-
lysator auf 205 PS gedrosselte 8.32 wurde
bereits zuvor, im Herbst 1991, aus dem
Thema-Programm genommen.
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Name Volker Gorff Fahrzeug Lancia Thema SW. 8.32 A
Besonderheiten Nachtréaglich rn1t Ferrar1-V8 ausgerustet

B Ab Werk gab es
\ die attraktive
Kombination eines
V8-Kombi leider
nicht. Dieses Thema-
Einzelstiick entstand
aus einem LX und
einem fabrikneuen
Ferrari -Lagermotor

Rechtsanwalt Moritz Hummel aus
Freiburg fahrt ebenfalls einen Luxus-Lan-
cia aus der letzten Generation, damals
rund 100000 Mark teuer: Lancia Thema
3.0 S.W. LX von 1993 mit Lederausstat-
tung, Schiebedach, Tempomat, Alarm-
anlage, Niveau-Ausgleich und mehr. Die
Ausstattung entspricht einschlief3lich dem
Cockpit in Bruyére-Eiche dem inzwischen
nicht mehr gebautem 8.32. Das Ausstat-
tungspaket war unter dem schlichten Na-
men LX nur fir die Topmotorisierungen
vorgesehen. Als Station Wagon wurden
davon lediglich 192 Vierzylinder-Turbo
und 20 mit V6 ausgeliefert.
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Moritz Hummel genief3t in seinem sel-
tenen Luxus-Kombi, den Insider an den
goldeloxierten Fensterrahmen als LX er-
kennen, die elegante Ausstattung eines
8.32. ,Allerdings muss ich auf die Ferrari-
typischen, gelben Ziffern der Rundinstru-
mente verzichten, die bei den LX-Version
in Weif} gehalten sind“, erklart Hummel.

Das gilt auch fur den Kombi mit LX-
Ausstattung von Volker Gorff aus Gotha,
der jedoch nachtraglich den Motor des
8.32 erhielt. Der diplomierte Landschafts-
architekt und Geo-Informatiker erfillte
sich mit dem bei der Firma Frazetto in
Eberstadt bei Heilbronn bereits in den
Neunzigern durchgefithrten Umbau einen
Jugendtraum: ,Ich fuhr schon als Student
einen preiswerten Thema i.e. und habe
derzeit acht davon zu Hause.”

Einen originalen Thema S.W. 8.32 gab
es nur als Einzelstiick fur die Agnelli-Fa-
milie mit blauer Lederausstattung aus dem
Haus Poltrona Frau, das auch andere Lu-
xus-Thema ausgestattet hat. Der schicke
Kombi ist auf der informativen Website
www.lanciathema.it zu bewundern.

Doch auch véllig serienmafdige Thema
hilt Club-Chef Dehler fiir erhaltenswert
und bietet hierzu Unterstiitzung an: ,Ger-
ne geben wir Tipps fiir den Kauf weiter.
Wir sind auch dankbar, wenn sich Besitzer
von Schlachtautos bei uns melden, um
die ziemlich durftige Teile-Versorgung
durch Lancia aufzubessern.”
www.lancia-club-vincenzo.de

Franz-Peter Hudek iiber die neuen
Lancia- und Fiat-Modelle
und die Resonanz in den Medien.

Es gibt wieder einen Lancia Thema. Doch
kaum jemand freut sich so richtig. Denn wir
Auto-Kenner wissen Bescheid: Es ist unver-
kennbar ein Chrysler 300,
der bereits 2004 vorgestellt
wurde und dessen Heck- -
antriebs-Technik aus
Komponenten der alten
Mercedes E-Klasse besteht.
Eigentlich eine interes-
~ sante Entwicklung, die in
der Automobilgeschichte
ihresgleichen sucht.
Trotzdem gilt derzeit: Was?
Das soll ein Lancia sein?
Niemals! Pfui! Finger weg! Dabei sind wir
inzwischen, wie heute das Wiederbeleben
legendarer Marken und Modelle funktioniert,
doch einiges an Kuriositaten gewohnt.

Beispiel 1:,Mini”. Als Countryman mit vier
Turen, Allradantrieb und fast so breit wie ein
Range Rover. Die Sportversion heift sogar
Cooper S, gebaut von BMW. John Cooper
und Sir Alec Issigonis mussten den in Bayern
ausgedachten Monster-Mini zum Gliick nicht
mehr miterleben. Beispiel 2: VW New Beetle
als puppige Neu-Interpretation auf der
Frontantriebs-Plattform des VW Golf. Da half
auch die Blumenvase nicht weiter. Dennoch
gab es auch hier keine Protestrufe der
Traditions-Gralshiiter unter den Automobil-
Journalisten. ;

Nun zum Badge—Englneenng Sind Skoda

“und VW wirklich vollkommen eigenstandige

Marken mit komplett unterschiedlicher
Technik? Ist der fantastisch schnelle Bentley
Continental GT mit ungewohnllchem Wi12-
Motor wirklich eine einzigartige, rein britische.
Entwicklung? Wer die Antworten kennt, der
sollte sich hiiten, neue Fiat- und Lancia-
Modelle nur deshalb zu verurteilen, weil sie
aus den USA kommen .

Im Gegenteil. Nachdem die Ehe Daimler-
Chrysler aufgrund vieler konkurrierender
Modelle (zum Beispiel Jeep Grand Cherokee
und ML-Klasse) in die Briiche ging, ist zu
hoffen, dass es mit Fiat (Kleinwagen, Kom-
pakte) und den Amis (SUV, Van, Limousinen)
besser lauft. Es ist doch eine gute Sache, wenn
Fiat mit dem einstigen Dodge Journey, der
jetzt Freemont heif3t, einen preisgtinstigen
Siebensitzer erhélt, deren Fahrer sich auf ein
riesiges Fiat-Werkstattnetz verlassen kdnnen.

Wir Auto-Fachleute sollten nicht so
kleinlich sein und jede Form von Artenvielfalt
begrtiBen. SchlieBlich finden wir auch den
Audi R8 (mit Lamborghini- Techmk von VW)
sorichtig klasse.




